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Abstract of FR2831632 



The motor vehicle gearbox has multiple 
pinions mounted on a rotary shaft (2) and a 
hydraulic actuator to selectively connect one 
pinion to the shaft. Hydraulic fluid passages 
(19,20,22) are formed in the shaft to connect 
with different actuators and are supplied with 
pressure fluid. The shaft has an axial internal 
seating (13) to receive a fixed hub (14) which 
has the passages within it. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=FR2831632&F=8 



11/28/2005 



© R^PUBLIQUE FRANQAISE 

INSTITUT NATIONAL 
OE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 



PARIS 



@ N" de publication : 

(it n'utiliser que pour les 
conmiandes de reproduction) 

d'enregistrement national : 

@)lntCI^: F 16 H 3/089 



2 831 632 
01 13825 



DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 



A1 



v^^/ Date ae aepot : 25.1 o.Oi . 


(Til 


Demandeur(s) 


: RENAULT Society anonyme — FR. 


@) Priority : 










@ 


inventeur(s) : 


BUANNEC MICHEL 


@) Date de mise a la disposition du public de la 
demande : 02.05.03 Bulletin 03/18. 








Liste des documents cites dans le rapport de 
recherche pr^iiminalre : Se reporter ii la fin du 
present fascicule 








@} R^f^rences d d'autres documents natlonaux 
apparentes : 


(§) 


Tituiaire(s) : 






@) 


MandataiFe(s) : 


CASALONGA ET JOSSE. 


@) BOITE DE VITESSES DE VEHICULE AUTOMOBILE. 



CM 
CO 
(O 

00 
CM 

cr 



_ Boite de vitesses de v6hlcule automobile du type com- 
portant plusieurs pignons fous months sur un arbre rotatif 2, 
au molns un dispositif d'actlonnement command^ hydraull- 
quement capable de solidarlser un pignon fou avec Tarbre, 
une pluralite de passages de flulde hydraulique 1 9, 20, 22, 
pratiques dans Tarbre et communiquant avec les differents 
dispositifs d'actionnement et des moyens d'alimentatlon en 
flutde hydraulique sous pression capables d'alimenter les 
differents passages de mani^re selective pour le passage 
des vitesses, caracterisee par le fait que I'arbre rotatif 2 pr6- 
sente un logement interne axial 13 adapts pour recevoir un 
moyeu 14 fixe en rotation, k I'lnterieur duquel sent pratiques 
lesdits passages de fluide hydraulique. 
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Boite de vitesses de yehicule automobile. 



La presente invention a pour objet une boite de vitesses de 
v^hicule iiutomobile, du type comportant plusieurs pignons fous montes 
sur un arbre rotatif et au moins un dispositif d'actionnement command^ 
hydrauliquement pour solidariser un pignon fou avec Tarbre. 
5 On connait, par exemple par la demande de brevet fran?ais n*^ 

2 786 842, une boite de vitesses dite "robotis^e" pour v6hicule automobile 
permettaiit un passage des vitesses sans rupture de couple. Ce document 
d^crit une boite de vitesses m6canique 6quipee d*actionneurs et munie 
d*un embrayage, I'ensemble 6tant actionn6 de fagon coordonn6e pour 

10 assurer la fermeture et Touverture de Tembrayage ainsi que le 
deplacement de baladeurs entraines par les actionneurs. Le "robot" 
execute toutes les manoeuvres h, la place du conducteur, De plus, la boite 
de vitesses decrite dans ce document comporte un embrayage de 
repartition de couple qui permet d'6viter Tinterruption du couple transmis 

15 aux rouei pendant les passages de vitesses. Grace k Texistence d'un tel 
embrayage de repartition de couple, pilot6 hydrauliquement, le couple 
moteur pout 6tre d6riv6 sur un rapport 6lev6 de la transtnission avant de 
solidariser un pignon correspondant i un rapport de transmission que Ton 
souhaite sngager, 

20 On peut egalement ehvisager d'utiliser des dispositifs de 

synchronisation comportant des dents de crabot capables de cooperer les 
unes avec les autres pour solidariser s61ectivement chaque pignon fou 
avec Tart re rotatif. La commande de ces dispositifs de synchronisation 
peut etre faite d'une manifere hydraulique. 

25 Dans d'autres boites de vitesses du type h passage des vitesses 

automatic |ue, on peut Egalement envisager de monter sur un arbre de la 
transmission qui porte diff^rents pignons fous, un ou plusieurs dispositifs 
d*embray age commandos hydrauliquement afin d'assurer la solidarisation 
des pignons fous avec i'arbre rotatif. 

30 Dans tous les cas, il est done n^cessaire d'amener un fluide 



BEST AVAILABLE COPY 



2831632 



2 



hydraulique sous pression en differents points d'un arbre rotatif recevant 
les pignons fous. 

A cet effet, on prevoit g6n£ralement des passages d'alimentation 
pour le fluide hydraulique, pratiqu6s k Tint^rieur de Tarbre portant les 
5 pignons fous. L'usinage de tels passages de faible diametre et de longueur 
relativement importante h I'int^rieur de Tarbre, pr^sente des difficult^s et 
augmente done le cout de la boite de vitesses. En fonction des organes 
hydrauliques qu'il convient d'alimenter en fluide hydraulique sous 
pression, il peut egalement gtre ndcessaire de pr^voir une orientation en 

10 biais de certains passages d'alimentation k I'int^rieur de Tarbre, ce qui 
rend Tusinage encore plus complexe. De plus, la presence de ces multiples 
canaux internes entratne un affaiblissement m6canique de Tarbre dans 
certaines zones et peut provoquer un flechissement ou des vibrations, 
nuisibles au bon fonctionnement de la boite de vitesses, 

15 L'invention a pour objet d'eliminer ces inconvenients et de 

permettre une alimentation en fluide hydraulique de I'ensemble des 
organes months sur un arbre rotatif de la boite de vitesses par des moyens 
simples qui n"entraTnent pas un usinage coniplexe de Tarbre et suppriment 
tout risque d'affaiblissement de I'arbre. 

20 La boite de vitesses de vehicule automobile selon I'invention est 

du type comportant plusieurs pignons fous montes sur un arbre rotatif, au 
moins un dispositif d'actionnement commande hydrauliquement capable 
de solidariser un pignon fou avec I'arbre, une pluralite de passages de 
fluide hydraulique pratiques dans I'arbre et communiquant avec les 

25 diff6rents dispositifs d'actionnement et des moyens d'alimentation en 
fluide hydraulique sous pression capables d'alimenter les differents 
passages de maniere selective pour le passage des vitesses. Selon 
I'invention, I'arbre rotatif pr^sente un logement interne axial, adapte pour 
recevoir un moyeu fixe en rotation, k Tinterieur duquel sont pratiques 

30 lesdits passages de fluide hydraulique. 

L'usinage de Tarbre rotatif est ainsi consid^rablement simplifi6, 
les diffSrents passages n6cessaires k I'alimentation en fluide hydraulique 
etant realises, lors de la fabrication du moyeu, par exemple par moulage. 
De plus, la resistance mecanique de I'arbre n'est pas affect6e par les 

35 passages de fluide hydraulique. 
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La surface ext6rieure du moyeu pr6sente avantageusement des 
rainures p6riph6riques communiquant chacune avec un passage de fluide 
hydraulique, I'arbre comportant des trous sensiblement . radiaux 
communiquant avec une rainure p6riph6rique du moyeu. 
5 Des moyens d'6tanch6it6 peu vent 6tre pr6vus de part et d'autre de 

chaque rainure p6riph6rique entre la surface ext6rieure du moyeu et 
Tal^sage du logement interne de Tarbre. 

Dans un mode de realisation pr6f6r6, le moyeu comprend un 
passage axial traversant et plusieurs passages borgnes lat6raux, r6partis 
10 autour du passage axial. 

Dans un mode de realisation particulier, seuls les passages 
borgnes lat6raux sont en conmiunication avec une rainure p6ripherique. 

De preference, le moyeu comprend une partie m^diane 
pr6sentant le passage axial traversant et les passages lat6raux et une partie 
15 d'extremite tubulaire prdsentant uniquement le passage axial, les deux 
parties etant rendues solidaires par leurs faces frontales d*extremit6 
respectives, par soudage , collage ou ultrasons. 

Le diamfetre exterieur de la partie m6diane est par exemple 
sup6rieur au diamStre exterieur de la partie d'extremite tubulaire, ladite 
20 partie d'extremite tubulaire comportant une coUerette radiale ayant le 
mSme diamelre que la partie mediane et venant obturer les orifices axiaux 
des passages lateraux. 

L'une des extremites du moyeu depasse avantageusement du 
logement de I'arbre, ladite extremite comportant une portion evas6e 
25 presentant des orifices elargis faisant suite aux passages lateraux et des 
moyens pour assurer la fixation du moyeu et le montage d'un distributeur 
de fluide hydraulique. 

Un disque comportant une pluralit6 de trous traversants disposes 
en face des passages de fluide hydraulique, est de preference fixe sur la 
30 portion evasee, entre le moyeu et le distributeur de fluide hydraulique. 

Les deux parties du moyeu sont realisees par exemple en matiere 
synthetique moul6e. 

L'invention sera mieux comprise a retude de la description 
detainee d*un mode de realisation pris k titre d'exemple nullement 
35 limitatif et illustre par les dessins annexes, sur lesquels : 
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- la figure 1 est une vue sch6matique d'une boite robotisfie k cinq 
vitesses selon un mode de realisation de la pr6sente invention; 

- la figure 2 est une vue schematique d'une partie de la boite de 
vitesses selon I'invention, montrant les pignons des diff^rents rapports de 

5 transmission months sur un arbre, la figure 6tant constitute par deux demi- 
coupes prises selon deux plans faisant entre eux un angle not6 III-III sur 
les figures 4 et 5; 

- la figure 3 est une vue en coupe analogue k la figure 2, montrant 
en vue eclat6e les difffirentes parties constitutives du moyeu permettant 

10 Talimentation en fluide hydraulique; 

- la figure 4 est une section selon IV-IV de la figure 3, montrant 
les passages de fluide hydraulique a Tinterieur du moyeu; 

- la figure 5 est une section selon V-V de la figure 3, sur laquelle 
on a en outre fait figurer la position de difPSrents trous traversants d'un 

15 disque solidaire du moyeu. 

Telle qu'elle est illustree sur la figure 1, la boite de vitesses 
robotis6e, dans ce mode de realisation, est une transmission k cinq 
vitesses comprenant un arbre primaire 1 et un arbre secondaire 2. L'arbre 
primaire 1 porte cinq pignons primaires de marche avant references 

20 respectivement 1 . 1 pour le premier rapport de transmission R 1 , 2. 1 pour le 
deuxidme rapport de transmission R2, 3.1 pour le troisieme rapport de 
transmission R3, 4,1 pour le quatri^me rapport de transmission R4 et 5.1 
pour le cinquifeme rapport de transmission R5, ainsi qu'un pignon primaire 
de marche arri^re 6.1. Les pignons 1.1, 2.1, 3.1, 4.1, 5.1 et 6.1 sont 

25 solldaires de I'arbre 1. L'arbre primaire 1 est relie par un embrayage 
d'entrge 8 k l'arbre de sortie d'un moteur thermique d'entrainement du 
vehicule non represent^. 

Des pignons secondaires de marche avant 1 .2, 2.2, 3.2 et 4.2 sont 
montes fous sur l'arbre secondaire 2, tandis qu'un pignon d'attaque ou de 

30 sortie 9 est solidaire en rotation de l'arbre secondaire 2 et mont6 a 
I'extremite de ce dernier du c6te de I'embrayage 8. 

Deux dispositifs de synchronisation 10 et 1 1 solidaires de l'arbre 
secondaire 2, sont dispos6s respectivement entre les pignons secondaires 
1 .2 et 2.2 et les pignons secondaires 3.2 et 4.2. Un pignon secondaire de 

35 marche arrifere 6.2 est solidaire du synchroniseur 11. 
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On n'a pas repr6sente sur la figure 1 Tarbre interm6diaire de 
marche arridre, les moyens d'actionnement de Tembrayage 8 de la boite de 
vitesses, les diff6rents roulements servant de support aux arbres 1 et 2, ni 
le systfeme central de pilotage associ6 k un calculateur. 
5 Le pignon primaire 5.1 solidaire de I'arbre primaire 1, engrfene 

avec un pignon secondaire 5.2 montfi fou sur Tarbre secondaire 2 et 
pouvant etre coupl6 avec ce dernier par Tinterrnddiaire d'un embrayage de 
repartition de couple 12 mont6 k Textremit^ de Tarbre secondaire 2 
oppos6e k Tembrayage d'entree 8, c'est-^-dire oppos^e au pignon 

10 d*attaque 9, 

Tel qu'illustre sur la figure 2, Tarbre rotatif 2 presente un 
logement interne axial 13 traversant toute sa longueur et k Finterieur 
duquel est log6 un moyeu, r6f6renc6 14 dans son ensemble, qui est 
maintenu fixe en rotation k Tint^rieur du logement 13 de Tarbre rotatif 2. 

15 Le moyeu 14 comprend une partie mfidiane 15 et une partie d'extremite 
tubulaire 16. La partie mddiane 15 et la partie d'extremit6 16 sont 
initialement independantes et peuvent etre rendues solidaires I'une de 
I'autre avant d'etre introduites dans le logement 13, la solidarisation se 
faisant par leurs faces frontales d'extr6nut6s respectives 15a, 16a (figure 

20 3). Le diametre exterieur de la partie mediane 15 est superieur au diametre 
ext^rieur de la partie d'extremite 16. Celle-ci presente une collerette 
radiale 17 qui prfisente le meme diametre ext6rieur que la partie mediane 
15. 

A Toppos^ de la face frontale 15a centre laquelle vient se fixer la 
25 partie d'extremite 16, la partie mediane 15 comporte une portion evasee 18 
d'un diametre sup6rieur k celui de la partie mediane 15, La portion dvas6e 
18 fait saillie k Texterieur du logement 13 de Tarbre 2 lorsque le moyeu 14 
est mont6 k Tintdrieur dudit logement 13 (figure 2). 

La partie mediane 15, comme la partie d'extr6mite 16, 
30 comprennent un passage axial traversant 19 pour le fluide hydraulique 
s'^tendant depuis I'extremite de la partie mediane 15 comportant la 
portion 6vasee 18 jusqu'a I'extremite opposee de I'arbre rotatif 2. La partie 
m6diane 15 comprend en outre cinq passages lateraux 20, 21 , 22, 23 et 24, 
egalement repartis autour du passage axial 19 et pr^sentant une forme 
35 sensiblement trap^zoidale comme on peut le voir sur la figure 4. A ces 
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passages lateraux font suite des orifices 61argis pratiques dans la portion 
6vas6e 18 et r^f6renc€s 21a, 22a, 23a et 24a, correspondant aux passages 
lat6raux 2 1 , 22, 23 et 24. Un passage elargi 20a communique en outre avec 
une rainure peripherique 38 (figure 5). 
5 Un disque 39 peut gtre fix6 sur la face frontale extSrieure 1 8a de 

la portion 6vas6e 18. Le disque 39 comporte une plurality de trous 
traversants qui viennent se placer en face des passages du moyeu. Une 
premiere s6rie de quatre trous sur le disque 39 sont r6ferenc6s 3 1 , 32, 33 et 
34 et sont disposes sur un premier diametre de fajon k se trouver en face 

10 des orifices 6Iargis 21a, 22a, 23a et 24a. Une deuxidme serie de cinq trous 
traversants sont r6f6rences 40, 41, 42, 43 et 44. Ces trous traversants de la 
deuxieme s6rie de trous sont disposes sur un diametre plus important qui 
correspond k celui de la rainure p6riph6rique 38 de la portion 6vasee 18. 
Les quatre trous traversants 41 , 42, 43 et 44 de la deuxieme s6rie de trous 

15 sont align^s radial ement respectivement avec les quatre trous 3 1 , 32, 33 et 
34 de la premiere serie de trous traversants. Le cinquifeme trou 40 est 
aligne radial ement avec Torifice elargi 20a. Le disque 39 comporte encore 
un trou traversant central 45 qui se trouve dispos6 en face du passage axial 
19. 

20 La surface exterieure de la partie m6diane 15 pr6sente en outre 

une pluralite de rainures p6riph6riques 46, 47, 48, 49, 50 et 51, qui 
communiquent respectivement chacune avec un passage de fluide 
hydraulique du moyeu 14. C'est ainsi que la rainure 47 communique par le 
trou radial 47a avec le passage axial 20. La rainure 48 communique par le 

25 trou radial 48a avec le passage axial 22. La rainure 50 communique par le 
trou radial 50a avec le passage 20. Des gorges peripheriques 46b, 47b, 
48b, 49b, 50b et 51b sont 6galement prevues de chaque c6t6 des 
diffgrentes rainures p6riph6riques 46 k 51 et permettent le montage de 
segments d'etanchdit6 visibles sur la figure 2, en contact avec Talfisage de 

30 I'arbre rotatif 2. 

L^arbre rotatif 2 est supporte au voisinage de ses deux extremites 
par deux paliers a roulement 52, 53 et est solidaire a son extremite gauche 
sur la figure 2 de Tembrayage multidisques 12 et de son dispositif 
d'actionnement, non repr6sent6 sur la figure, aliments en fluide 

35 hydraulique sous pression par le passage central 19. Un segment 
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d'6tancheite 16a a I*extr6mit6 de la partie 16 assure I'etancheite avec 
I'arbre rotatif 2. 

Un distributeur de fluide hydraulique 54 est mont6 sur le carter 
55 de la boite de vitesses k Textr^mite oppos6e de I'arbre 2 et vient se 
5 placer contre le disque 39. Le distributeur hydraulique 54 comprend un 
conduit non repr6sent6 reli6 k ralimentation en fluide hydraulique sous 
pression et un conduit de d6charge non represent^ pour la mise k x€ro. Le 
fluide hydraulique sous pression peut ainsi etre amen6 s61ectivement k 
Tembrayage de repartition de couple 12 par le passage central 19. Le 

10 fluide hydraulique peut 6galement etre aliment6 selectivement par le 
distributeur hydraulique 54 au travers des diff^rents trous traversants du 
disque 39 jusque dans les passages lat6raux 20 k 24 du moyeu 14, de fa9on 
k commander le passage des vitesses de la boite de vitesses en agissant 
d'une maniere appropri6e sur les deux dispositifs de synchronisation 10 et 

15 11. 

A titre d'exemple, on comprendra qu'une alimentation en fluide 
hydraulique du passage lateral 22 par le trou 32 entraine Talimentation du 
dispositif de synchronisation 1 1 par rintenn6diaire du trou 48a, de la 
rainure p6ripherique 48 et d'une plurality de passages sensiblement 

20 radiaux 56 pratiques dans Tepaisseur de Tarbre rotatif 2 en face de la 
rainure peripherique 48, Cette alimentation en fluide hydraulique permet 
par exemple le deplacement d'un piston d'entrainement d'un dispositif de 
crabotage pr^vu dans le dispositif de synchronisation 1 1 et capable de 
solidariser le pignon fou 2.2 avec I'arbre rotatif 2, de fagon k passer le 

25 deuxieme rapport de !a transmission. Simultan^ment, le fluide 
hydraulique sous pression peut 6galement alimenter, par le trou 42 et la 
rainure periph6rique 38, le passage lateral 20, qui communique par 
rintermediaire d'une pluralite de trous sensiblement radiaux 57 et 58 
pratiques dans I'epaisseur de I'arbre 2 avec des dispositifs de rappel 

30 commandes hydrauliquement susceptibles d'empecher toute 
solidarisation des autres pignons avec I'arbre 2. 

La partie m6diane 15 du moyeu 14 comme la partie d'extr6mite 
16 peuvent Stre facilement fabriquees, par exemple par moulage d'un 
materiau synthetique. La conception en deux parties du moyeu 14 permet 

35 en effet de realiser ais6ment I'ensemble des passages latdraux 20 a 24 ainsi 
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que le passage axial 19 de la partie mediane 15. Les noyaux mobiles 
utilises dans un moule peuvent en effet s'etendre sur toute la longueur de la 
piece a mouler. La partie d'extremite 16 avec le passage axial 19 peut 
egalement 6tre fabriqu6e dans les memes conditions par nnoulage. La 
realisation finale du moyeu 14 se fait aisfiment en solidarisant, comme il a 
ete dit pr6c6demment, la partie mediane 15 avec la partie d'extremite 16, 
par exemple par collage, soudage par ultrasons ou soudure, selon les 
materiaux utilises, les deux faces frontales d'extr6mites 15a et 16a venant 
en contact respectif . Dans cette operation, les passages lateraux 20 a 24 de 
la partie mediane 15 qui etaient des passages traversants deviennent des 
passages borgnes, leur extremite etant obturee par la face frontale 16a de 
la collerette 17. Le passage axial 19 reste, quant a lui, traversant sur toute 
la longueur du moyeu 14. 

Le disque 39 peut 6galement 8tre solidaris6 avec la portion 
61argie 18 par soudure, par collage, par soudure par ultrasons ou par tout 
autre procede, en fonction des materiaux utilises. L'ensemble constitu6 
par le moyeu en deux parties 1 5 et 1 6 et le disque 39, constitue un ensemble 
qui peut aisement etre monte k Tinterieur de Tarbre 2 dans le logement 13 
et etre fixe de maniere appropri6e sur le carter 55 de la boite de vitesses en 
etant convenablement oriente, a la fois par rapport au carter et par rapport 
au distributeur hydraulique 54. Celui-ci vient egalement se fixer sur le 
carter 55 en contact avec le disque 39. 

Le logement 13 pratique dans I'arbre 2 presente bien entendu 
deux portions d'alesage differentes, Tune recevant la partie mediane 15 
dont le diametre est superieur, et I'autre recevant la partie d'extremite 16 
dont le diam&tre est inf6rieur, compte tenu de I'existence du seul passage 
axial 19. 

^invention permet ainsi d'amener ais6ment le fluide 
hydraulique sous pression aux differents dispositifs hydrauliques de 
commande, par exemple pour le crabotage des differents pignons montes 
sur I'arbre rotatif 2. 

L'invention permet 6galement ais6ment d'amener le fluide 
hydraulique sous pression vers un embrayage de repartition 12 dispose en 
bout d'arbre. 

Grace k l'invention, Talimentation en fluide hydraulique de ces 
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organes varies ne d6t6riore en rien la tenue mecanique de I'arbre rotatif 2, 
qui comporte simplement un logement axial 1 3 facile h r^aliser. 

On comprendra cjue Tinvention d6crite ici dans une utilisation 
pour une boite de vitesses robotis6e comportant des dispositifs de 

5 synchronisation k crabotage commandos hydrauliquement, puisse 
6galement 8tre utilis^e dans d'autres types de boites de vitesses, y compris 
des boites de vitesses automatiques ainsi que, chaque fois qu'il est 
n^cessaire d'amener de maniere selective un fluide hydraulique de 
commande sous pression en diff^rents points k la p6ripherie d*un arbre 

10 recevant diffSrents organes k commander hydrauliquement. 



2831632 



10 



REVENDICATIONS 

1- Boite de vitesses de vfihicule automobile du type comportant 
plusieurs pignons fous months sur un arbre rotatif (2), au moins un 
dispositif d'actionnement commande hydrauliquement capable de 
solidariser un pignon fou avec Farbre, une plurality de passages de fluide 

5 hydraulique pratiques dans I'arbre et communiquant avec les diff^rents 
dispositifs d'actionnement et des moyens d'alimentation en fluide 
hydraulique sous pression capables d'alimenter les differents passages de 
manifere selective pour le passage des vitesses, caracterisee par le fait que 
I'arbre rotatif (2) presente un logement interne axial (13) adapte pour 
10 recevoir un moyeu (14) fixe en rotation, k Tinterieur duquel sont pratiques 
lesdits passages de fluide hydraulique. 

2- Botte de vitesses selon la revendication 1 caracterisee par le 
fait que la surface exterieure du moyeu pr6sente des rainures 
peripheriques (46-5 1) communiquant chacune avec un passage (20-24) de 

15 fluide hydraulique, I'arbre comportant des trous sensiblement radiaux 
(56-58) communiquant avec une rainure p6riph6rique du moyeu. 

5- Boite de vitesses selon la revendication 2 caracterisee par le 
fait que des moyens d'6tanch6it6 sont pr6vus de part et d'autre de chaque 
rainure peripherique entre la surface exterieure du moyeu et Talesage du 

20 logement interne de Tarbre. 

4-Boite de vitesses selon Tune quelconque des revendications 

precedentes caract6ris6e par le fait que le moyeu comprend un passage 

axial traversant (19) et plusieurs passages borgnes lateraux (20-24), 

r^partis autour du passage axial. 
25 5-BoTte de vitesses selon la revendication 4 caracterisee par le 

fait que seuls les passages borgnes lateraux (20-24) sont en 

communication avec une rainure peripherique. 

6- Boite de vitesses selon Tune des revendications 4 ou 5 
caracterisee par le fait que le moyeu (14) comprend une partie mediane 

30 (15) pr^sentant le passage axial traversant (19) et les passages lat6raux 
(20-24) et une partie d'extr6mite tubulaire (16) pr^sentant uniquement le 
passage axial (19), les deux parties 6tant rendues solidaires par leurs faces 
frontales d'extremite respectives. 
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7- Boite de vitesses selon la revendication 6 caract6risee par le 
fait que le diametre ext6rieur de la partie mddiane (15) est sup6rieur au 
diametre ext^rieur de la partie d*extr6mite tubulaire (16), ladite partie 
d'extr6mit6 tubulaire comportant une collerette radiale (17) ay ant le 

5 meme diamfetre que la partie in6diane et venant obturer les orifices axiaux 
des passages lat^raux (20-24). 

8- Boite de vitesses selon Tune quelconque des revendications 
pr6c6dentes caract^ris6e par le fait que Tune des extr^mit6s du moyeu 
ddpasse du logement de Tarbre, ladite extr^mit^ comportant une portion 

10 evas6e (18) presentant des orifices 61argis (20a-24a) faisant suite aux 
passages lat6raux (20-24) et des moyens pour assurer la fixation du moyeu 
et le montage d'un distributeur (54) de fluide hydraulique. 

9- Boite de vitesses selon la revendication 8 caract6ris6e par le 
fait qu'un disque (39) comportant une pluralitS de trous traversants 

15 disposes en face des passages de fluide hydraulique, est fix6 sur la portion 
6vasee (18), entre le moyeu (14) et le distributeur (54) de fluide 
hydraulique. 

10- Boite de vitesses selon Tune quelconque des revendications 6 
k 9 caracterisee par le fait que les deux parties (15, 16) du moyeu sont en 

20 matiere synthetique moulee et solidarisees entre elles par collage, 
soudage par ultrasons ou soudage. 
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